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原原装装FPT ATS如如何何工工作作

后后处处理理系系统统（（ATS））
将将发发动动机机产产生生的的尾尾气气中中的的污污染染物物转转化化
为为对对人人体体和和环环境境无无害害的的物物质质。。

柴油发动机产生的最主要污染物有： 

ATS系统转化成的额外污染物是一氧化碳（CO）和碳氢化合物（HC）， 
两者都是燃料不完全燃烧的副产品。

氮氮氧氧化化物物（（NOx））  颗颗粒粒物物（（PM））

在发动机的高燃烧温度下，氮气（N2） 
与氧气（O2）结合并反应，产生氮氧化 物
(NOx）。NOx会引起酸雨和臭氧层消耗。

这是在燃料不完全燃烧过程中产生的碳小颗粒
和其他有毒物质颗粒混合物。如果反复吸入， 
可能会造成健康问题（包括严重问题）。
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FPT为为中中型型发发动动机机（（NEF））和和重重型型发发动动机机（（Cursor））系系列列选选择择了了SCR（（选选择择性性催催化化还还原原））
和和DPF(柴柴油油颗颗粒粒过过滤滤器器））的的组组合合，，以以满满足足欧欧VI及及之之后后的的排排放放标标准准。。

其任务是通过使用气态氨（NH3）来减少NOx的排放。氨是由注入排气管道的DEF（柴油机尾气处理液）
转化而成的。

其任务是物理捕获柴油发动机燃烧产生的固体烟尘颗粒。

离开涡轮的尾气首先进入DOC - 柴油氧化催化器 1 ，在那里碳氢化合物（HC）和一氧化碳（CO）被转化为二氧化碳（CO2）和水
（H2O）。随后，尾气通过颗粒过滤器DPF 2 ，该过滤器将碳颗粒捕获在陶瓷蜂窝的入口通道中。然后，气体进入SCR模块 3 ，通
过注入DEF（尿素和水的标准化液体溶液），进行NOx还原的化学转化，生成游离氮（N2）和水蒸气（H2O）。SCR之后至少要放
置清洁催化器（CUC） 4 ，其任务为选择性氧化过量的NH3。

NO → NO2
HC氧化
CO氧化

（PM氧化）

热解尿素 → 
NHCO + NH3

用NH3实现NOx
还原

NH3氧化用NO2实现 
PM氧化

用O2实现PM氧化

SCR（（选选择择性性催催化化还还原原））系系统统

DPF（（柴柴油油颗颗粒粒过过滤滤器器））

DOC 被被动动DPF 尿尿素素喷喷射射 SCR CUC
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低低污污染染排排放放
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低低燃燃料料消消耗耗

喷射器在混合器元件前面喷入DEF（存储在专用罐中）。DEF的标准成分是由32.5%的尿素和67.5%的去矿化水组成，这
种溶液在欧洲以AdBlue®的商标名销售。

混合器元件将AdBlue与尾气混合成均匀的气体混合物。混合物进入SCR催化器并发生化学反应。SCR将NOx转化为水蒸气
和氮气，这是大气中的常见气体。

发动机控制单元（ECU）负责整个系统和转换反应。  
为了最大程度实现NOx的转化，控制单元根据发动机的关键参数，如温度、尾气中氮氧化物含量、发动机转速等，计算出在
任何工况下需要注入的还原剂的精确量。

AdBlue® 
尿素+水定量系统

控制系统连接到发动机CPU

喷射

SCR催化器

SCR催化器
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DOC与与DPF
柴油氧化催化器（DOC）是一种在精益工况下利用氧气促进一系列氧化反应的装置。

柴油颗粒过滤器（DPF）具有截留和积聚尾气中的微粒，防止其释放到大气中的作用。

其结构由交替开/闭的多孔陶瓷通道组成的，因此，由于其尺寸限制，颗粒被阻止在过滤器内部，而气体可通过多孔壁。

当有足够的烟尘颗粒积聚到通道中时，需要对过滤器进行清洗。然后，发动机控制单元启动一个称为 ““主主动动再再生生””的周期性
过程。

主动再生过程包括将尾气温度提高到580°C及以上。在此温度下，进入过滤器的主要由碳组成的烟尘颗粒与尾气中的氧结
合。该过程将烟尘颗粒转化为气态CO2，然后从过滤器壁上的孔逸出。

ECU通过作用于燃油喷射系统（每个气缸每个循环的喷射次数）、空气管理系统（EGR - 如果有，节气门/排气阀、涡轮增
压）来控制再生过程：节气门/排气阀减少空气流量，以使尾气保持高温，同时确保最低的燃烧率。

FPT发动机经过专门校准，以确保在再生过程中，与正常运行相比，输出的功率不会中断。

DPF再生一旦启动，将在所有正常工况下保持，但是，如果参数无法维持或发动机在该过程完成之前停止，ECU将在下一个
工作周期中再次启动DPF再生。
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原原装装FPT ATS性性能能

在燃烧室内，颗粒物（PM）和氮氧化物（NOx）具有相互冲突的化学因素。

高燃烧温度可使燃料消耗更加经济，且颗粒物（PM）水平更低，但同时 
也会产生较高的NOx生成率。

目前，没有柴油发动机可以在不使用尾气处理系统的情况下同时满足PM和NOx排放标准。

在任何一种情况下，都需要一个尾气后处理系统来将污染物的水平降低到所需的限度。

得益于ATS系统，工程师们可以开发出燃料消耗极低的发动机，同时仍能达到排放目标。

当发动机最高效地运行时，产生的PM最少。 
然而，NOx水平非常高。

当尾气再循环回到进气口时，NOx的产生就减少了。 
但因此会产生更高水平的PM。

减减少少

增增加加

PM NOx

减减少少

增增加加

PM NOx

顶顶级级性性能能
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为为什什么么选选择择原原装装
FPT ATS

充充分分利利用用您您的的原原装装
FPT ATS

随着排放法规变得越来越严格，发动机与ATS系统的共同开发至关重要：在任何
工作条件下，燃烧室的每个阶段都必须经过精细校准，以尽可能确保催化和过
滤过程的最佳环境，从而始终满足排放要求和性能目标。

FPT根据其每款发动机设计的特性和任务概况，开发出具体的解决方案。ATS系
统的每个部件都经过了开发、测试和验证，以应对最恶劣的条件，并确保FPT发
动机在任何的工作条件下都具有最佳性能和长使用寿命。

FPT SCR系统被设计为在清洗时不需要驾驶员进行任何干预。如果在清洗过程
中关闭发动机，系统会自动恢复运行，直到清洗完成。

DPF的主要关键点之一是发动机在低温下短时间工作时：这些条件可能会阻止
系统执行完整有效的再生过程。烟尘颗粒饼堆积在过滤器中，使其较难排出过
滤器。过滤器中的积存达到一定量后，会使气体很难排出，发动机的性能也会受
到影响。  确保在需要时（例如指示灯亮起）执行完整的再生循环。

确保尿素罐内只加注经过认证的DEF / AdBlue®添加剂。  其他不符合DEF
规格的液体可能会损坏系统，并可能对车辆造成严重损坏。此外，尾气排放将不
再符合法律标准。
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